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LE DOSSIER /

Le chantier a demarre .'

Lambitieux projet de modernisation de la lighe B a
débuté avec les travaux de Mitry-Claye. Lobjectif est
de fiabiliser les temps de parcours en supprimant
la section de voie unique empruntée actuellement par
les trains dans les deux sens.

La nouvelle voie, indispensable a |la
réorganisation du trafic, est en cours
d'installation sur 800 metres, entre Villeparisis
et Mitry-Claye. Ces travaux nécessitent une
reconfiguration des voies actuelles ainsi que
la construction d'importantes infrastructures.

Depuis le mois de mai 2008, les riverains
ont pu constater des chantiers sur les
deux pont-rails du CD 139 (pont de la
rue du Petit Vivier) et du Marais (rue
du Moulin des Marais). Ces travaux
d'élargissement sont destinés a accueillir
la voie supplémentaire.

Le projet RER B nord + prévoit la circulation
de six nouveaux trains en heure de pointe.

Pour faire face aux besoins de station-
nement, le terminus sera réaménagé avec
la création de deux voies de garage supplé-
mentaires. Dans ce dispositif, la machine a
laver les trains sera repositionnée.

Autre élément clé dans la modernisation de
laligne : le remplacement du poste d'aiguillage
de Mitry-Claye par un matériel informatisé
beaucoup plus performant, garant d'une
meilleure fiabilité du trafic.

* Travaux de signalisation pour réduire
la distance nécessaire entre deux trains.
* Mise en place de voies dédiées :
- 2 voies dédiées au RER B
- 2 voies dédiées aux autres types

de circulations
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Mise en place d'installations de
contre-sens.
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@ Rehaussement des quais.
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Ces cing voyageurs ont participe
spontanément a notre micro-trottoir
en répondant aux deux questions
suivantes :

Savez-vous que les travaux de
modernisation du RER B nord ont
commenceé ?

Lamélioration de la fiabilité, de la
frequence et du confort du RER B
fait-elle partie de vos besoins ?

wama Radjeswary

G
« Qui, j'ai entendu que des
travaux d’aménagement avaient
commencé et qu'ils finiraient
en 2009. Cela m’arrangerait
s’ils se terminaient un peu plus

tot ! Plus de fréquence et de fiabilité me
conviendront. »

Sylvie Perron
« Je sais que les travaux
ont commencé parce que
; je viens en voiture et que je
les vois. Bien siir que cette

amélioration répondra a mes
besoins. Je [attends depuis quelques
années déja, car le RER B est vraiment a
la traine. »

Brice Darmanin
« Je ne suis pas du tout au
courant de ces travaux.
Mais ils sont les bienvenus,
c'estsir!Laligne B est galére.

On a un peu trop souvent a attendre
sur le quai. Matin ou soir, c’est a peu
preés tout le temps pareil. »

Raphaél Jason
« Je suis au courant des
travaux grédce aux informa-
tions a la Gare. L'amélioration
des conditions de transport,

c’est bien, mais prolonger la ligne
vers Crépy, ¢ca serait mieux ! »

David Boubaker
« J'ai pu constater qu’il y
avait des travaux mais je
ne savais pas en quoi ils
consistaient.  L'amélioration

de la fréquence et du confort
ne sont pas des besoins qui me
concernent  personnellement, mais
pour certains usagers, oul, ¢a peut
les arranger. »
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INFOS TRAVAUX A MITRY

B La circulation routiére alternée a été
mise en place sur la route CD 139, afin
de permettre I'élargissement du pont-
rail.

LA PLANIFICATION DU CHANTIER

Lorganisation des travaux sur une ligne
telle que le RER B au nord, qui transporte
quotidiennement 242 000 voyageurs, reléve
d’un véritable casse-téte.

Aprées cing ans d'études et sur la base des
plans alors établis, Réseau Ferré de France
définit les grandes options capacitaires :
c'est-a-dire les plages de travaux
nécessaires a la réalisation du projet. Une
analyse de faisabilité est réalisée, ainsi
que la mesure d'impact de ces travaux sur
la circulation des trains.

Apres concertation avec les différents
acteurs - UEtat, le STIF, la Région et la SNCF
- RFF détermine les périodes précises
auxquelles seront effectués les travaux.
Nous en sommes donc, a ce stade, a deux
ans de l'ouverture du chantier.

Une seconde concertation qui tient compte
de 'évolution des besoins de circulation sur
la ligne aboutit a une commande définitive
de sillons. Ceux-ci représentent l'occupation
de la voie par chaque train, pour un parcours
et un temps définis, ou par les travaux.
Legraphique opérationnelestalors construit.
Ce dernier est édité en décembre de
lannée précédant celle du chantier. Il y a
évidemment les aléas inévitables qui font
lobjet de dérogations et de remaniements
plus ou moins tardifs.

C'est ainsi que la fermeture des quatre
voies a Mitry-Claye pendant le week-end du
11 novembre a été programmée des 2005.

pendant le week-end du 7 au 11 novembre.
Différents corps de métiers se sont relayés
24 heures sur 24, plus de 50 personnes
étaient mobilisées pour ce chantier et une
grue de 800 tonnes mise en place pour
I'élargissement des deux tabliers des ponts
(CD 139 et celui de la rue du marais).

Lopération s'est révélée tres compliquée
puisqu’il a fallu organiser des services de
bus pour desservir les gares de Mitry a
d’Aulnay, remplacer la ligne K Paris-Crepy
par des bus et détourner les trains TER-
Picardie ainsi que le fret par le nord.

La programmation des plages de travaux
résulte toujours d'un compromis entre les
besoins de circulation pour transporter
les voyageurs et les colts occasionnés.
Il s'agit de déterminer les possibilités
techniques de réalisation des travaux. Pour
le RER B au nord, il est impensable de couper
régulierement la circulation des trains et de
les remplacer par des bus, ne serait-ce qu’en
raison de la forte fréquentation de la ligne.

Sur le troncon Villeparisis-Mitry-Claye,
les travaux s'effectuent principalement
de nuit, entre 1h30 - 4h30 du matin,
pendant ce temps aucun train ne circule.
En trois heures, les ouvriers doivent
installer le chantier, faire leur ouvrage et
se replier. Ce temps extrémement court
justifie parfois un début de chantier a 22h.
Les périodes estivales du 20 juillet au 20 ao(t
sont évidemment les moins pénalisantes
pour les usagers, du fait de la baisse de
fréquentation.

La SNCF doit aussiintégrer a son programme
de travaux, les besoins fluctuants du Parc des
Expositions de Villepinte, ceux du Stade de
France et du Bourget. Les chantiers cedent
alors la place aux événements qui sont
rarement programmés plus de deux ans a
l'avance ! Quant on parle de casse-téte...
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B D'importants travaux se sont déroulés



